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PROJET CANOPEE

Au deépart : un objet de génie civil urbain non identifié
Démarche : approche systémique et pluridisciplinaire
5 axes se travail = 5 taches
Tache 1 : Recherche et compilation des études et projets antérgeinslyse et
synthesede la documentation réunie (EIVP)
Tache2 : Analyse et Evaluation des enjeux et des montages juridigues pour ces
opérations(UPECréteil)
Tache3 : Analyse organisationnelle du pilotage des projets (U&ige la Vallée)
Tachen Y aAasS Fdz LR2AY(d RQ2dzi A tMarneRaSvallRe) |
Taches : Approche globale et innovante de la conception technigue et de la
realisationdes couvertures (EGESARCADISTECOMAH)

Coordinationet Mémoirede synthese (ARCADIS)
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RELATION CANOPEE 1 VILLE 10D

Pas de relations statutaires mais echanges, notamment au cours du séminaire de mi
parcours de Canopee le 5 novembre 2013

Participation du CETU au groupement, en tant que conseil.

[ S GNYOGFAEf RS /I y2LISS aQSaiag F20FtAas
de la couverture, sur les fonctions de protection contre les nuisances genéerees par le
Infrastructures de transport et sur la restauration de la continuité urbaine. La tache 5

toutefois abordé de facon approfondie la relatioml@ssusdessous», entre

f QAYFNF a0NHz2OGdzZNBE Sid €S&a |YSylasySyaa ¢

En résumé : deux projets connexes et complémentaires

/“'."\ VlelOD i Jour n®e do®changes : penswlr 2feaier0lé | Rarisa \
CANVPEE



LES GRANDES INFRASTRUCTURES ET LAVILLE

CONTEXTE HISTORIQUE
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Contexte historique
19¢me Sjecle : les chemins de fer

«lLaloidulljuinl842o0r gani se | e r®seau des b@mmirendoptele f e

systeme de réseau étoilé avec Paris comme centre de toutes leslignes( €¢) Pari s, capi
®conomi gue encore r®gionale, se transforme en
pouvoirs publics ont tr s vite conscience de |
dans Pari s. Deux points de vue soaffrontent . |

dans deux gares : Austerlitz sur la rive gauche et St Lazare sur la rive droite; les freres Péreire
proposent méme la centralisation de toutes les gares parisiennes en une gare uniqgue au Nord-Ouest
de Pari s. Peu enclins (é) ° prendre des d®ci si
de Par le29juindd44 le Conseil Municipal prend parti pour la multiplicité des gares et

demande que celles-ci soient situées le plus pres possible du fleuve. De cette répartition équilibrée
des gares | e Conseil escompte | e d®\Eel8é6poptesres n t
gares de grandes lignes sont construitesé »

(Evolution de la géographie industrielle de Paris et de sa proche banlieue au XIXeme Siecle i

Maurice Daumas et Jacques Payeni CHDT/CNAM 1 Paris 1976)

65 DEE
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Contexte historique
19¢me Sijecle : les chemins de fer
¢ ( éParis est sillonné, structure, remodelé par les réseaux et les grandes percées qui ouvrent dans

la cité de profondes tranchées. Ces coupures - qui sont aussi des blessures i constituent des
llaisonsen mMm° me t emps (u obsthclexeentre tes diférents qudriess de la ville. A

| Oextr ®mi t® des | i1 gnes, | es gares, quli rempl ac
de changer de place(é) Ces gares, ces voies, |
formentd 0admirabl es pagvelagesque badoos d®couvre du P
regardant de | a Rue L afiagyueit tteo wte rasutlaan tGagruee dlebd C

les squares, les alignements Haussmanniens, font de Paris « la capitale du XIXeme siecle »! Ne les
considérons donc pas comme des plaies honteuses qui demandent a étre pansées i couvrir les
Vvoi es, 1| nst alebpaaesvdrs a-inmaiarhagrefisns les comme un des plus beaux et
glorieux et poétiques héritages de la civilisation industrielle € »

(Henri Loyrette, introduction a « Paris et ses chemins de fer », sous la direction de Karen Bowie et
Simon Texier. Ed Action Artistique de la Ville de Paris, 2003)
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Contexte historique
20eme sjacle les autoroutes

A Construction du
Boulevard Périphérique
entre 1956 et 1973, sur
| 0empl acement
| 6enceinte de

A Construction de la voie
Georges Pompidou entre
1966 et 1976 /
A
"o

A Plan autoroutier pour
Paris (1960)

/
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Contexte historique
20eme siecle : les autoroutes

LASER

Liaison Automobile Souterraine Expresse Régionale
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Reconvertir
Portland [OregonHarboiDrive Années 1960
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Reconvertir

Photo PLéecroatAUidF



Reconvertir
Portland: réorientation stratégique
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T©che 1 Etat de | art et typologi

Typologie : dimension opérationnelle

u /
,-*f"f. "~ “ .I.,-f g / .:."...... fff
ffﬂ" .l. :tif !;,ff [ | .. .. :h‘l.:f _,..-'
l ,-f\
Développement Opeéeration Opération de Opéeration
RQAY T NI au NddaainelzNI réparation «intégree»

I
=
[}
=T

I



>

TO©Oche 1 Etat de | oart et typol oc

Typologie : dimension spatiale
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Souterrain Tranchée Infrastructure Infrastructure sur Viaduc
Ouverte Couverte talus
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Tache 2 : Aspects juridiques: la question de la propriété

En droit francais, la proprieté du sol implique la proprieté du dessus et celle du
dessous (C. civil, article 552).

La regle vaut pour la propriété des personnes privées comme pour celle des
personnes publiques .

9y RQI dzi NBa G SNI)S adessus BueRISA @ 2
adzLLl2aS ySOSaalANBYSYyd dzy I O
demembrement de sa proprneroprieté.

B4 GRYZA S NJ
D2 NR Rdz LJ
[ ONBlIUOA2Y RQdzyS O2dzdSNI dzNB LISdzi y SO
les propriétaire du dessus est different du propriétaire du dessous. Le fait que

f QA Yy T NJapgpértdhee GddzN&S2 Y Ay S Lldzof AO yS aQ2LlL
volumes
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Aspects juridiques: les options contractuelles

{ QI 3 Ada &Hoiy¥ du modele contractuel, il existe plusieurs possibilités selon
f QI Y Lde $ @2RJILIS Ktl el so8hdit de la collectivité R Qs pldéFOuU moins
directementassociée

Sif Q2 LIS MIQA X2Jpak lf @25 Y Sy | B O WegpAde, mais seulement la
réalisation R Q dayb@verture, la solution du marché public & maitrise R Q2 dz@ N.
publiqueparaitla plusadaptée

Si f Q2 LJS BIQK ¥ @sNh ipprojet plus général et implique la réalisation
R QS Ij dzA L3NSy la &iabilisation de certains espaces, la réalisation de
logements,de bureaux X, la concessiorR QI Y Sy | 8sbl& rSodéle contractuel
permettantle mieuxde repondreauxbesoinsde la collectivitepublique
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T©che 3 : Gouvernance et | eux

Notre questionnement :

| 2YYSY Q

5 rSYyu ag S S LWAf2dl1 38
O2 dz@S NI dzNB J

2NEI YA & , JA i
ROQAY TN} &d NUzO G dzNB K

Hypothese centrale :

Les enjeux et les problemes de pilotage de ces projets se
situent aux interfaces entre la couverture, ]
f QAY FNIF aldNHzZOUdzZNB RS UNJ yall2 N2



Deux axes du travail de recherche :

MK 5SONANBE fSa&8 AYUSNRSLISYRIyYyOSa
couverture et le projet urbain.

2/ Comprendre comment |les acteurs se coordonnent A
RIF'ya OSa aAudzZaZ dAzya RQAYUSNRSLIS

Surface de la
;_dalle/Infrastructure du dessus %

Infrastructure couverte

Interfaces ol se jouent les interdépendances dans le systéme de couverture



Comparaison de cing études de cas:

1. Paris Rive Gauche (Franoejuverture de voies ferrees et
ONBKIIUAZY RQdzy y2dz8SI| dz 1j dzf NI A SNJ |
2. Euromed (Francesy T2 dzA 84 SYSy ud RS f QF dzi z
NEKFOATAUFUAZ2ZY Rdz |jdzZF NIASNJ RS f !
3. RER de Bruxelles (Belgique) : couverture de portions du réseau
ferroviaire régional métropolitain.

4. Genevilliers (FranceD 2 dzd S NIl dzZNB RS f QI dzi 2 NZ
les nuisances.

5. Kombildsung Karlsruhe Allemagné : O 2 dz&d S NI dzNB5 R Q dzy
rapide et amélioration du réseau de tramway



O2dzdSNIdzZNBF RSa ©@2AS

Caslt  NAa wAOS DI dzOKSx f |
ensemble urbain

Couverture due de dessous, quartier Austerl8purce : SEMAPA

—-—

-

-
-

Nouvelles constructions sur la dalle de couvertu®ource : SEMAPA

| 2 dzLJSilotRB daiis a ZABlassena Source : SEMAPA
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Euromed2 : le projet de semi-enfouissement de I'’A55 et de future Corniche (Source : Euromed) Périmétre de la ZA Littol Sue Euromed



Caso Y

Ligne 96 Uigne 124

fS wow RS

Uigne 161

Scaire- | Aieusd Namwur

Novedie

Chadiero

Plan du RER (Source : Infrabel)

NHzESf f Sax RSa O2dzgS NI dzNB a

Travaux de couverture de la Gare de Boitsfort encore en fonctionnement — Photo Joel Idt

i d



Cas4 : le tunnel desSévinesa Gennevnllers une couverture partielle pour réduire )
f S& ydzaal yoSa 3ISYSNBSa& LJ NI f Q! dzii 2 NP

Tunnel des §§xm,g,§ (en bleu la I|gnede tramway) (Source ﬁggglgulap,)

ﬁzrx@li"l::g CANOPEE - 28 et 29 septembre 2015 - Paris



Casb : laKombilésunga Karlsruhe, une couverture en tension entre
réorganisation du réseau de transport et réaménagement du centrke.

La Kriegstrasse avant couverture — crédits Joe) Idt
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Coupe de la couverture sous la KriegStrasse, source KASIG
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coordination, mais instaurent des cadres de coopération
entre des protagonistes aux intéréts divergents.
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Tache 4 : Analyse fonctionnelle

1. Observation et analyse des couvertures de la base de données
CANOPEE

Projets de couverture métro parisienne, recensés BD Canopée
(MarinaFundMaurin 2015)
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. Choi x doun p®rim tre et
d®f rni ti on doun syst me

Périmetre structurel
Couverture =
Structure Geénie Civil
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3. Analyse et modélisation fonctionnelle

f QS ahalitéd S

Espace Mobile

Espace Actif

Espace Habité

VilelOD i Jour n®e do®changes : penswlr 2Fiéaierk0lé | Rarisa \
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4. Détermination de criteres pour chagque fonction

A Fonctions ¢ Critéres ¢ indicateurs

Criteres de confort

Niveau sonore
| Confort Sonore Sourcedu bruit
Assurer le confort des populations Typologie du bruit

Temporalitédu bruit

Détermination de criteres pour chaque fonction

Criteres de continuité

Créer une proximité entre les LY Ra OF O Sezill RLEs ¥ e
e ; (Vejdirektorate} Danemark
différents espaces Franchissement par un flux Disturbanceeffect (vagverke} Suede
PedestriarEnvironmentaFactor (PEF
Nombre de franchissement

/'I.'K VilelOD i Jour n®e do®changes : penswlr 2Fiéaierk0lé | Rarisa \
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5. Applications &
secteur Masséna PRG

ESPACE ACTIF

Dans une volonté de redynamisation de I'espace, la présence
importante d’activités tait incontournable du projet de PRG.
Sur cette représntation des 11ots ont €tés colorés ainsi que
certaines voiries. L'avenue de France, la rue longeant Ila Seine
etle faisceau de railsde la gare d’Austerlitz constituent des axes
fortementemprunterdansle cadred’activités professionnelles.
Leur specification en tant qu'espace actif est donc apparut
évidente. Les autres rues du secteurs sont empruntées
egalement, mais dans une moindre mesure. |l a 2té decide,
par soucis de lisibilité de ne pas les faire apparaitre en vert ici.

ESPACE HABITE

Le secteur Masséna n'est pas fortément concerng par
le lcgement. Cet espace habité est plus représente sur
I'ensemble du périmétre projet PRG. Un des aobjectif 2tait de
privilégier la mixité fonctionnelle du quartier, le but étant de
ne pas aboutir 3 la création d'un simple guartier d'affaire.

/u...K VilelOD i Jour n®e do®changes : penswlr 2Fiéaierk0lé | Rarisa \
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advan LES REPONSES TECHNIQUES ET
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Analyse fonctionnelle

Fonctions

Références dans les cal

Cahier 3
Cahier § §5 Perception des ouvrages souterrains
tNEGSISNI £ S4 NAROGSNI Aya R Cahierg
de: -
Bruit

Sousfonctions

§2.2 Réduction des bruits routiers et

q q ferroviaires
Réduire les nuisances

||
1
204 dNE Rl ya

A4dNBNJ t 1 adloAftAdsS RS 1+ aiNy

exceptionnels

A Réponses aux fonctions

Sousfonctions
Fonctions

Reprendreleschargesk Q S E LJ 8uidéssusi A 2 y Cahier ® $ (i
Retenirlesterres adjacentes Cahier 4
AssurerlastabilitéaufeuencasR QA y OSy RA § Cahier 7.

azy dat3s yaNxit Sd f2NE RQSOSYSYSyd

y2il YYS$i toryySES oo

§3 Préalables a la conception de nappes
paysageres

§4 Des propositions nouvelles appuyées <
t QSEAa(SHYG 6R2y 0

[l Eclairage Cahier5:
1 Ventilationsanitaire< § 14 Ventilation de désenfumage des
ouvrages
. . L .o - . i I
Organiser |e_5 voies }*e Commum‘fatlon (piéton, cycl 1 84dNBNJ S O2yF2NI RSa dzal 3SNB RS f Q5ald OS5 a2dzi SNNI Ay R §§_ r:,t’;:sf,zs:lot?,?;esomer,ai,,s
routier, ferré, TCSP, accés secours) Cahier 6 : § 29 Production de confort visuel sous la
couverture
1 Prévenir les accidents (assurerun confort de conduite avec une Cahier5:
géométrieadaptéeett QS Of I ANI IS0 § 3. Optimisation des longueurs de
1 Mettre en dzdz@ @S mesuresde sauvegardedes usagersen cas couverture
RQAY C“)'Jsu“l@ivéﬂ&lecter, alerter, agir. - §4. Gestiondesinterfacesréglementairen
1 i i secours,gestion termes de sécurité
Assurer la sécurité des usagers en milieu confiné desfumées)sﬂblllléaufeu - § 6. Partagede f QS & taficOH phase
T AyGSs & RQAY(GSNBSYy(A2y0 exploitation
FONCTIONS EXTERNES Assuretadi Cahier6 : § 2.5 « Traitementet stockageR Q Sde pizie »
I; d t au-dessus usée:
Assurer les approvisionnements / évacuations des fluides électricité, i
1 Cahier5 : § 4 Gestion des interfaces réglementairesen
1 Maintenabilité (aptitude a étre maintenu ou remis en état de termesde sécurité
Créer du foncier fonctionnement)
Permettre la fiabilité, la mai ilté, la disponibilité du 1 L ezl G enétat
FONCTIONS INTERNES (structure (milieu) + i (dessous) + (dessus)) T L
QSy adesfa Cahier4 : Synthése+ exemplede ladalleajourée
1 Lalutte contre lesnuisancespour lesriverainsdef QA y ¥ NJ- Cabhier7:
1 Auxvoiesde communication 82
1 Auxespaceset équipementspublicset privés. - § 3 Préalablesa la conception de nappes
1 i i itéetRQSELX 2A GF GA2y paysageres
I YGAOALISNI  Sa FdzidNBa $@2fddiAzya RS 1 Alaproduction de ressources - §5 Précautionscomplémentairespréalables
tF FtSEAOAfAGS RQdzZiAf A&l flA2y0  Auxpiegesa carbone(effet global) et régulationdu climat urbain pour lesfuturs aménagements
(effet local)
1 EtX.
1 Impactsenvironnementaux Cahier:
o it H tion de biodiversité, de - Chapitrel : §6 et §7
surfaces/egeusllsees Chapitre2 : §1 Evaluationéconomiquedes
. o Impactsexploitation: consommationR Q Sy SNH A § solutions
Produire de la ressource q Impactssociaux Cahierd
o 2 g Qs
SDRX
o itati i iés a la sécurité - § 25 Consommations et productions

Réduire et compenser les impacts négatifs de la couverture au cours de son cycle de
vie (impacts définitifs)

Ville 10D

cANOPEE

usagersen milieu confinéX
Impactséconomiques:

o Impactsinitiaux; voir §cottsR QA y 6 S i 4 & & SYS\[u
o Impactsexploitation: coltsR QS y (i NGS G A Sy £
Cahier7 :

RQSYSNHAS

§27 Productionécosystémique

§ 28 Production du confort thermique
urbainsurlacouverture

§ 4 Despropositionsnouvellesappuyéessur
t QS E fetirbtanyiientle § 45.1 et 45.2,
46)

2 Féaier 2016
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Introduction sur la tache 5 de Canopée : analyse fonctionnelle

A Restitution

Cahier 1 : Synthése de la reponses aux fonctions
P. MERAND, EGIS Tunnels

Cahier 2 : REX sur les couvertures réalisées dans le cadre de la ZAC Paris Rive Gauche
P. FOCQUE, EGIS Batiment

Cahier 3 : Typologie, analyse et évaluation des structures lourdes
F. APPERE, ARCADIS

Cahier 4 : Typologie, analyse et évaluation de structures légéres
B. TOURAINE, EGIS Concept ( Elioth)

Cahier 5 : Interface dessus -dessous 1 aspects reglementaires et contraintes  technique
T. ROUX, EGIS Tunnels

Cahier6:Modul es doéoam®nagements environnementaux
L. JACQUET, EGIS Concept ( Elioth)

Cahier 7 : « Focus » sur la végétalisation
E. BRETON, TECOMAH

/"‘“\ VilelODi Jour n®e doé®changes : penssolri2féaier2016 | Parisa \
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PROBLEMES RENCONTRES A TRAVERS LE PROJET PARIS RIVE GAUCHE

Conception de la structure des dalles  de couverture
Seéparation entre volume SNCF et volume batiments

Stabilite au feu et protection coupe feu des dalles

Raccordement aux réseaux
Entretien des ouvrages et changement des apft¢
Contraintes liees aux activités ferroviaires

V  Ventilation

V Electrification des voies
V Contraintes en phases chantier

V
V
Vv
V
V
V

liot A9 a1 . Poutres principales et secondaires de |a dalle SNCE llot A 9 B : Modéle 3D des poutres principales et secondaires de la dalle SNCF (Document EGIS)
avec les réservations pour le batiment

VilelODiJour n®e doé®changes : penssor 2Faier2016 {Parisa \
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SOLUTIONS RETENUES POUR LA STRUCTURE DES BATIMENTS SUR
DALLES

V Problemes posés pour la structure
des batiments

V Conception retenue pour la
structure des batiments sur dalles

V Conception retenue pour la
structure des batiments sur dalles

V Descentes de charges imposées
pour les batiments

V Vibrations dues aux passages des
trains et mesures anti vibratoires

V Traitement acoustique des
batiments

llot A9 B: Modele 3D de la structure du batiment sur les platines « martyres » des poutres principales de la dalle
SNCF (Document EGIS)

VilelODiJour n®e doé®changes : penssor 2Faier2016 {Parisa \
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Quatre typologies de structures etudiees

Structure voutée Dalle simple

Dalle double
Dalle ajourée

/“'L-'K VilelOD i Jour n®e do®changes : penswlr 2Fiéaierk0lé | Rarisa \
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Evaluation des solutions envisagees

A Evaluation économique , |
Y Les différences observées sont

faibles comparées au codt
gl obal doun proj e

Prix global par meétre linéaire de couverture

selon les voies franchies
€60 000,00 -

€50000.00 -

€40000.00 - Y Le choix structurel dépend :

€£30000.00 -

€20000.00 - Des fonctionnalités souhaitées

€10000.00 - de la couverture;

£0.00 -
VR, < 300m V.R. > 300m V.F.

- Des contraintes du site
®Structure voltée @ Dalle simple  ®mDalle double = Dalle ajourée ( t o p 0 g r a p h | e é )

VilelOD i Jour n®e do®changes : penswlr 2Fiéaierk0lé | Rarisa \



Evaluation des solutions envisagees

A Evaluation fonctionnelle

ANALYSE DE LA REPONSE DES DIFFERENTES TYPOLOGIES DE STRUCTURE LOURDE AUX SOUS-FONCTIONS

FACTEUR DE EQUILIBRAGE DE
FONCTIONS SOUS-FONCTIONS PONDERATIODRES
— SOUS-FONCTION
SOUS-FONCTION
Odeurs/pollution atmosphérique 3 0,333 5 5 5 1 3
Ahf . Protéger les riverains des nuisances de
Réduire les nuisances " .
linfrastructure de:
Vibrations 3 0,000 N.A. N.A. N.A. N.A. N.A.
Points noirs visuels 8 0,333 B B B 3] 4
Véhicules particuliers et professionnels 2 0,500 5 5 5 5 5
EXTERNES Transports en communs (TSCP ou autres) 2 0,000 RD RD RD RD RD
Permettre la traversée de l'infrastructure, en
assurant en surface la continuité de la circulatior| Piétons 2 0,000 RD RD RD RD RD
des:
Organiser les voies de communication (piéto .
. . . Bicyclette 2 0,000 RD RD RD RD RD
cycle, routier, ferré, TCSP, acces secours
Réseaux structurants permettant la continuité des fluides a
travers l'infrastructure: eaux (propres, usées, pluviales), ga: 2 0,500 5 2 4 1 2
électricité, télécommunication
Séparer les flux de circulation 1 0,000 N.A. N.A. N.A. N.A. N.A.
/ NBSNJ RSa ydzzRa Ydz GAY2RI dzE 1 0,000 N.A. N.A. N.A. N.A. N.A.




Structure légere : panorama des solutions (1/2)

Voute en arc Voute Surfacique

Photo- Station-service deDeitingen

~ Photog Gare Centrale de Berlin Photo- Construction en bois temporaire

/“.')\ VilelODiJour n®e doé®changes : penssor 2Faier2016 {Parisa \
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Structure légere : panorama des solutions (2/2)

Poteau -poutre Nappe de cable

/ Ny
‘‘‘‘‘‘‘ S,
R \
< 1 \
/
/
(]

Photo¢ Tunnel antibruit- Munich

Photo¢ Vélodrome de Londres

== Photo¢ Toiture pour véhicules de transport
/'I.'K VilelOD i Jour n®e do®changes : penswlr 2Fiéaierk0lé | Rarisa \
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Y Zone étudiée : émergence du périphérique aprés la

place.
Y Portée a franchir : 55m.
Y Axe de | 6®tude : identifier

caractéristiques spécifiques en fonction des typologies.

Y Typologies étudiées : Poteau poutre / Voute en arc /
Voute surfacique / Gridshell

risa \
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. la porte de Vanves

Etude de cas

e

"<

Gl

GridShell

Poteau poutre

Scale: 1:422.3

Element fist: not PA1

Isometric Scale: 1:517.2

E
g
H
]
-1
g
8
&
2
£
2

788.1 khim

599.7 ktim

Axial Force, Fx: 50,00 kiipic.cm

21,78
15200
883240

4113 ¥0m

2230 k0m

2,060 kN

3462 im

451240
1,08 kN
766 kN
2423k

~153,7 kNm
3421 khm

Case C1: ELU

Case: L1 : Poids propre
Case: A1 Poids propre

Contour case.
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. la porte de Vanves

Etude de cas
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Etude de cas : la porte de Vanves

VOUTE EN ARC

VOUTE EN ARC GRIDSHELL POTEAUX + POUTRES
SURFACIQUE
. . ) ) ) Acier, Matériau . .
MATERIAU DE STRUCTURE Acier, Bois Beton, Beton arme . Acier, Bois
composite
Verre, Polycarbonate, , , ; Verre, Polycarbonate, Verre, Polycarbonate,
MATERIAU DE COUVERTURE Bet Bet
Acier, ETFE ston, beton arme Acier, ETFE Acier, ETFE

POIDS

POUSSEES HORIZONTALES AUX APPUIS

PREFABRICATION POSSIBLE

INTERRUPTIOM DE LA CIRCULATION DURAMNT LA PHASE
D'ASSEMBLAGE
INTERRUPTIOM DE LA CIRCULATION DURAMT LA PHASE
DE MONTAGE

COMTINUITE URBAINE

PROTECTION DES NUISAMCES

SOUPLESSE « ARCHITECTURALE » _

AFFINITE AVEC LES MODULES ENVIRONNEMENTAUX

/""“\ VilelODT Jour n®e do®changes : penswr 2feaier20l6 {Rarisa \
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Réflexions s u r

A Optimisation de la longueur de la couverture

| O

Solution Schéma vue en plan Schéma profil en travers
o O

T 5 3

5 32

‘B o £ g - Issues de
@ 8 % = Tranchée|  Tranchée  [rranchée|  Trancheée  [tranchée [ o
S oz ouverte|  couverte ouverte couverte  |ouverte |

3 5 7)) 5

n % % S L <300m L>100m L <300m

=)

SF

>

] Bossages pour

GCJ c % accélérateurs

CIC.) o c - T L (O-OO=c=B00= 1 issues de
0%3T Tranchée| ranchée Tranchée | o
g g ,,3 ouverte| couverte ouverte I

(o))

o2 < L <500m

= i)

o

8

> [0) Usine de Gaine Bossage pour

g c® ventilation d'exlrac'tion accélérateurs
o8 » de fumées

cgo . > T Gy, ol

o= 5 Tranchée ¥ Tranchée Tranchée e s e ‘l Issues de
(@) % % ouverte Couverie ouverte secours
s & I l |

. +

™

CANYPLEE

VillelODTJour n®e

nt erf ace

dessus

Solutions Aménagements particuliers Avantages Inconvénients
A 1 Issue de secours vers la
e Suc?ession de plusieurs surfacepartube et ouvrage A : Tranchéeouverte >100m entre
tranchées couvertes Colts de construction et . . .
courtes(<300m)sans A 1 niche de sécurité et 1 niche | d'exploitationfaibles les T? (impact visuel, bruit et
systéme de ventilation d'incendie par tube et par pollution)
ouvrage
A 2 Issues de secours vers la
surfacepartube
A 3 niches de sécurité et 2 & 3
> Tranchée couverte nichesd'incendiepartube X _
moyenne(<500m)avec A 2 4 90m§ = de conitruct.:on ot
= Hul=3 Bossagesupérieursou latéraux | RQ S E LJ Bnkés | G A 2 v
ventilation longitudinale pour  positionnement  des
accélérateurs
A Murs R Q I-rgciiclagede fumés
achaquetéte
A Issuesde secourstous les 200
m
A Codts de construction
A Nichesde sécuritéet d'incendie et d'exploitation plus
3. Tranchée couverte B feg 2010 A Impact minimal pour les cleves
[ETgvE vee Vel A Bossagesupérieursou latéraux ST 1A Problématique de
rErenEEle () pour  positionnement des SITEEE sécurité si permission
accélérateurs desTMDen période de
congestion
A Murs R Q l-rgciickage  de

1 6 ®c h an

g eurﬁesachdquetétep e I
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Réflexions s u r | Ol nterface dessus

A Intégration des émergences créées par la couverture

V Issues de secours
V Acces des secours

V Usines de ventilation
locaux techniques
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